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Vastuutoimittajan sekalaista hopinaa

Tatd kirjoittaessa on kevét edennyt jo pitkélle: joet tulvivat, rénnit ja
viemdrit huljuavat vettd, kura lentdd teilla ja linnut laulelee. Mutta mika
parasta, taivaalle poksahtelee jo kunnon kumpupilvid. Se on purjelentajalle
varma merkki: kohta padsee karistamaan kuran jaloistaan ja nousemaan
taivaan sineen totuttelemaan jélleen “omiin” siipiin.

Takana on pitka talvi, ja pitkdstd aikaa kunnon pakkastalvi. Olihan
meilld  Oulussa ihan  oikea  Pakkasparlamenttikinl  Kylmempi
vuodenpuolisko ei ole ollut pelkka4 talviunta ja lumien pukkaamista, vaan
kerhossa on tapahtunut paljonkin asioita. Ahmosuolla on jélleen huollettu
ahkerasti kalustoa, ja viranomaisen asettamista “ylldreistd” on selvitty
kunnialla. Pd&nvaivaa aiheutti myds DG Flugzeugbauin huoltosopimukset,
jotka tiesivat lisdd rahanmenoa. Toivottavasti muut tehtaat eivét lahde
”leikkiin” mukaan, muuten kay kalliiksi..

lloisia hetkidkin on talven aikana vietetty. Jumpruiltaa, pikkujoulua,
parlamenttia, muistokived... Voinemme myds todeta, etti viime kesin
kurssilaisemme ovat ndyttaneet hienoa esimerkkid muille osallistumalla
ahkerasti erindisiin talkoisiin. Na&istd mainittakoon normaalit kaluston
vuosihuollot, jo aiemmin  mainittu  Pakkasparlamentti,  kerhon
toimintaohjeiden kokoaminen ja esittelytilaisuuksiin  osallistuminen.
Talkootyd on kerhon toiminnan edellytys, ainakin tdmén kokoluokan
kerhossa ja téllaisen lajin parissa. Asiat kun ei vaan etene, jos ei joku niitd
tee. Ja jos tuntuu ettd joku asia ei etene, niin silloin on parasta tarttua
kykyjensd mukaan toimeen ja pyytda kaveriksi muutama muu. Ja johan
alkaa toimial!

Mutta harrastushan tdmé vain on, ja sellaisena sen on jokaiselle
pysyttdva. Tyoksi se ei saa muuttua. Senpad tdhden tdmén lehden
paatoimittajakaan ei ole enda Helena, vaan han joutui tyokiireiden vuoksi
jattdytymadn tehtdvastd. Taysin oikea valinta. Hetken oli hieman
hankaluuksia 10ytdd Helenalle jatkajaa, silla vapaaehtoisia, vapaa-aikaa
omistavia ja ammattitaitoisia henkilditd ei niin vain 18ytynytkaan..
Ratkaisuksi jai nyt kokeiltava toimittajatiimimalli, jossa yksi henkild on
padvastuussa lehdesté (lahinna aikatauluista), mutta jokaisella on yhta lailla
vastuu juttujen tuottamisesta ja lehden valmistelusta. Silloin tarvittava
ammattitaito, vapaa-aika ja innostus loytyy yhdistdmalla tiimin jdsenten
vastaavat, eikd lehden ilmestyminen kaadu yhden henkilon
aikataulumuutoksiin. Jatkossa tiimin vetovastuu tulee kiertdma&n tiimin
sisdlld, ehkd jopa vuoden rytmissd. Télloin kukaan ei ehdi leipdéntyd”
vastuunakkiin. Tdméd lehti on siis erddnlainen “kokeiluversio” uudesta
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toimitustavasta, ja erindisten s&atdmisten vuoksi lehteen ei ehditty kovin
suurella skaalalla kerdtd juttuja. Hyvid ideoita ja aihe-ehdotuksia on
kuitenkin roppakaupalla, ja niitd alamme jatkossa ammentelemaan. Muun
muassa Jandn sovittamien ilmailuaiheisten laulujen julkaisua on ehdotettu,
ja sen pyrimme myos tekemdan. P&astaén sitten porukalla niitd hyrdilemaan
esimerkiksi nuotion &arella.

Tatd tekstia lopetellessa Islannissa edelleen tupruaa. Toivottavasti tuo
pilvi on kuitenkin jo laantunut siiheksi, kun tdma lehti ilmestyy. Muuten
tdytyy hommata vintturi, jotta paastaan aloittamaan kausi..! Tai sitten lahta
Islantiin  lentdm&an, sielld vois olla tallda hetkelld kovaakin
putkitermiikkia..!? Kerhon happipullotkin olisi vield Kebnen reissun jalkeen
tdynnd... No jos kuitenkin sovitaan niin, ettd aloitetaan kausi 24.4.
Ahmosuolla. Jos ei muuten niin kahvia juoden ja koneita vahaillen. Ja
lupaattehan, ettd ensi kesédnd lennetd&n paljon, niin suorituksia kuin ihan
I6ttostelyakin? Siispd, Oikoset mukkaan ja kentélle, mars!! Ja keli katotaan
vasta kentélla!

Turvallisia lento- ja lukuhetkii toivottelee “tiimin” puolesta Mikko (a la
tyhjantoimittaja)

Puheenjohtajan sepustuksia

Kerhon purjelentokausi on jo huhtikuun alussa avattu Kebnelld seitseman
reippaan ja reissussa hyvin ruskettuneen kerholaisen voimin. Kausi jatkuu
suunnitelmien mukaisesti Ahmosuolla lauantaina 24.4. klo 10 alkaen, jos
kelit, koneiden huoltojen valmistuminen ja kentén kunto suo. Kentén reuna-
alueiden pehmeys saattaa toimintaa aluksi myds hiukan rajoittaa.

Vuosien ja vuosikymmenten aikana kerholle on muodostunut erindisia
toimintatapoja, joista osa on kulkenut perimédtietona, osa on Kirjattu
esimerkiksi Oikosiin, kokousmateriaaleihin, sahkoposteihin, osa [0ytyy
netistd, osa Ahmosuon ilmoitustaululta, kenttien pysyvaismaarayksista ja
niin edelleen. Nyt vihdoinkin (ja taas), talld kertaa Haapajarven Juhan
esittdmasta aloitteesta ja lupauksesta hoitaa asiaa, on paatetty kasata
mahdollisimman paljon olemassa olevia ohjeita ja toimintatapoja samaan
dokumenttiin kaikkien nahtéville ja saataville.

Tyéversio 1oytyy talla hetkelld OIK:n nettisivujen keskustelupalstalta ja
toivottavasti myds toisaalta tésta lehdestd. Lukekaapa, kommentoikaapa ja
pyritadn sitten myos kdytdnndssa toimimaan noiden ohjeiden mukaisesti,



niin kerho- ja lentotoiminta sujuu entistad mallikkaammin.

Lentotoiminnan ja lentomahdollisuuksien tehostamiseksi ja varsinkin
tuoreiden  pursipilottien  Kiilausjonoa  helpottamaan  on tutkittu
mahdollisuutta toisen “Junior” harjoituskoneen hankkimiseksi kerholle.
Asiahan oli jo esitetty purjelentojaoston toimintasuunnitelmassa, jonka
syyskokous hyvaksyi. Aluksi néytti silt4, ettei Junioreita ole kuitenkaan
maailmalla kaupan, joten paéatettiin jo tulevaksi keséksi vuokrata kerholle
tarjottu Astir CS kone. Viimehetkilla tilanne kuitenkin taas muuttui ja yksi
potentiaalinen Junior on télla hetkella tarjolla kerholle ja koneen tekninen
selvitys on tatd Kirjoitettaessa kesken ja konekauppa on johtokunnan
harkinnassa. Hankitaan tuo kone sitten tai ei, niin otetaanpa tavoitteeksi
lentdd tulevana kesdnd todella aktiivisesti ja tasapuolisesti kaikilla
kerhomme koneilla ja hoidetaan lentomaksut esimerkillisesti, jotta saadaan
kunnialla katettua koneiden kaytto- ja pddomakustannukset. Samalla karttuu
pilottien lentotaidot ja kokemus sekd sitd mukaa kehittyy myds
lentoharrastuksen taso ja turvallisuuskin. Pelkkien vakuutusten, pakollisten
viranomais- ym. maksujen ja pddomakulujen kattamiseksi pitdd Juniorille
kertyd noin 50 tuntia tiimaa ja esimerkiksi DG-500:n tulisi nykyhinnoilla
lentdd jopa 100 tuntia kesdssd, jotta koneen yllapito olisi kannattavaa.
Yhteisty6td ja yhteishenked kaivataan tietysti myos kaytannossé kentall,
jotta koneet saadaan lentopéiviné hyvissa ajoin aamulla baanalle ja taivaalle
sekd illalla taas yopuilleen.

Hiukan kylla harrastuksemme tulevaisuus arveluttaa t&ssd nopeasti
muuttuvassa maailmassa mitd ihmeellisimpien méaardysten viidakossa ja
kustannusten kohotessa joka suunnalla. Lisdmausteena soppaan tuli mydés
Nesteen ilmoitus lopettaa 100LL:n jakelu Suomessa sekd Shellin
huoltoasemaverkoston myyntiaikeet ja kaikenmaailman direktiivit mm.
biopolttoaineiden kaytdstd, jotka mahdollisesti lopettaa myds autobensiinin
kayttdmahdollisuuden hinauskoneessamme. Tuleva kes& péarjatdén onneksi
vield nykyisilla systeemeilla ja olemassa olevilla 100LL varastoilla.
Nesteelld ja Shellilla sekd myds Suomen IImailuliitolla on onneksi jotain
neuvotteluja ja tulevaisuuden suunnitelmia kdynnissd, joten toivottavasti
joku hyvé ratkaisu tulevaisuuden lentopolttoainejakeluunkin vield tulee.
Saapa n&hdd pitddkd meiddn tulevaisuudessa  kuitenkin  alkaa
suunnittelemaan taas vintturi- tai autohinauksia. No onneksi ilmailijat ja
varsinkin purjelentéjat ovat ikuisia optimisteja, joten varmasti sitd lennetdan
my0s tulevaisuudessa, “’jos ei taivas putoa niskaan”, kuten Asterixin kylin
paallikén suurin huoli taisi olla.

Aurinkoista kevétta ja lentokesaa, toivottelee Kari A



PURJELENTO - ymparistoystavallisté ilmailua aurinkoenergiaa
hyodyntéen

Oulun llmailukerho ry on perinteinen, mutta myods aikaansa seuraava
purjelentokerho. Lentokalustona kerholla on talld hetkelld Kkaksi
kaksipaikkaista koulu- ja jatkokoulutuskonetta sekd kolme yksipaikkaista
teho- ja harjoituskonetta sek& yksi moottorikone hinauskoneena. Kevaisin ja
syksyisin toiminta tapahtuu Ahmosuon lentokentélld Oulun Pikkaralassa.
Kesakuukaudet kerho toimii Pudasjarven llmailukeskuksessa. Kerho
jarjestdd aktiivisesti myo6s purjelentokoulutusta sekd tutustumis- ja
esittelykursseja kaksipaikkaisella purjekoneella.

Lisatietoa: http://www.oulunilmailukerho.fi

Kari Aaltonen, puheenjohtaja, puheenjohtaja@oulunilmailukerho.fi

p. 050 3131 215

Kebneleiri 4.-11.4.2010

Ruotsin Lapissa sijaitsee kaupunki nimeltd Kiiruna. Lahes kaupungin
laidalta alkaa Paittasjérvi, joka ulottuu levedd laaksoa seuraillen noin 60 km
Kiirunasta lanteen. Kymmenkunta Kkilometrid ennen jérven lansipaatéd
tyontyy pohjoista kohti pieni lahdelma, jonka pohjukassa on Pirttivuopio -
niminen pieni kyla. Akkiseltddn seutu voisi nayttad lahes eramaalta, jossa
vain satunnaiset porotokat kuljeksivat. Jokin kuitenkin rikkoo maiseman, tai
vahintaénkin herattdd mielenkiinnon.. Lentokenttd keskelld jarved! Ja
vieressa pitk& liuta purjekoneita ja putkia, joiden ymparilla kay
epamaardinen vilske!

Kentélla haardileville, kuten myds monille OIK:n jasenille tuo ei ole
kuitenkaan milldan tavoin poikkeavaa, vaan tdysin normaalia padsidisen
viettoa ja harrastustoimintaa. Joillekin jo 49. kerta viettdd péadasidista
haardillen Paittasjarven jaalla. Kyseessd on siis Kiruna Segelflygklubbetin
(SFK) jarjestama kansainvalinen aaltolentoleiri, vuorossaan 49. Kebneleiri,
jonne t&nd vuonna suuntasi myds oululainen pursiporukka neljdn vuoden
tauon jalkeen. Tdmédn jutun juonena on paljastaa  hieman
yksityiskohtaissmmin tuon ryhman liikkeité ja tekemisid ennen leirid, leirin
aikana ja pikkaisen myos leirin jélkeen.. Lisaksi leirid vdhemmat tuntevat
voivat saada tekstin avulla pientd vihid leiristd ja paikasta, joista liikkuviin
legendoihin t6rmda tdmén tastd.. Sitd kautta on kylldkin vaarana, etté
kynnys leirille osallistumiseen pienenee.
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Valmistelut

Leirin valmistelut aloitettiin jo hyvissd ajoin syksylld. Alkuun matkan
suunnittelu oli hieman epdmaéraista ja -tietoista, mutta Winbladin Markon
otettua matkanjohtajan roolin, alkoi valmistelut edetd maératietoisesti.
Koneisiin ei ollut odotettavissa tavanomaista suurempia huoltotditd, joten
lentokaluston osalta ei ollut suurta huolta. Suurin huoli alusta alkaen oli
Puhkun lavetti - OIK:n hienolla lavetilla kun Kebnetiimat (ja hyvin monet
muutkin tiimat) ovat jo tdynnd.. Ongelmaan haettiin ratkaisua monilla
keinoin, mutta jouduttiin Kkuitenkin toteamaan, ettd aikataulu olisi ollut
monelle suunnitelmalle liian tiukka. Asian selvittely sai positiivisia tuulia
kevittalven mittaan, kun pitké&n linjan ilmailija Vesa Lappeteldinen liittyi
OIK:hon ja antoi vinkin Kajaanin IK:n lavetin hyddyntdmisestd. Komea ja
valtava lavetti sieltd lopulta saatiinkin lainaan, ja vielapa yllattdvan helposti.
Suurin ongelma oli ratkaistu.

Lopullinen leirin kokoonpano alkoi varmistua kevadn mittaan. Syksysta
alkaen leirid mainostettiin  Ahmosuolla ilmoitustaululla ja suullisesti.
Mukava maara loppujen lopuksi saatiinkin kasaan, ja niinpa kaluston osalta
mukaan péaatettiin ottaa Puhkun lisdksi myds Junnu. Osalla aikataulut
kuitenkin pettivat, mutta osalla taas varmistuivat viimeisilla viikoilla.
Niinpé paria viikkoa ennen leirid Marko ilmoitti lopullisen kokoonpanon
Kirunaan: Marko Winblad, Vesa Lappeteldinen, Mika Pakkila, Pertti
Pakkila, Olli Korhonen, Juha Haapajarvi ja Mikko Kiuttu.

Valmisteluiden suhteen loppukiri pidettiin viikkoa ennen leirille 1ahtoa.
Tuolloin koneet pestiin ja vahattiin, tehtiin puuttuvat peitot, asennettiin
happijéarjestelmét ja muutenkin hiottiin kalusto valmiiksi. Virallinen
pakkauspdiva pidettiin sitten 1&ht64 edeltdvand lauantaina, jolloin koneet
pakattiin, koneiden varusteet pakattiin ja myos osa henkilokohtaisista
tavaroista nosteltiin kyytiin. Pakkauksessa suurena apuna toimivat Markon
varustelista (sis. mm. 50" plasmaTV:n) ja Pertin kuomullinen perakarry.
Pakkauksen jéalkeen karryt vietiin Nokian pihalle teknologiakyldan (paitti
Junnun putki Pakkilditten pihalle), ja niinpd matka oli paivan paatteeksi
14ht64 vaille valmis.

Lauantaina pidettiin myds Markon johdolla leiribriefing. Siind k&ytiin
lapi kenttdymparistd, paikalliset olosuhteet, lentosadnndt, majoittuminen,
matka jne. Briefissa kaytiin myds lyhyesti 1api Kebnelld kaytettdvaa
ruotsalaista radioliikennettd, joka joillekin tuntui mielenkiintoiselta
haasteelta, ja joillekin se toi mieleen opettavaisia muistoja aiemmilta
reissuilta.. Jotkut puolestaan vannoivat hoitavansa liikenteen viimeiseen asti
suomeksi tai englanniksi... No kiytdntd osoittautui sitten hieman toiseksi,



mutta siitd mydhemmin lisdd. Vaikka sanonta kuuluukin ”"Mikd Kebnelld
tapahtuu, Kebnelle myos jaa”..!?

Leiriviikko

Léahtopdiva eli sunnuntai 4.4. alkoi itse kullakin herétyskellon soidessa klo
05:00. Putket ja perdkdrry haettiin Nokian pihalta “kuuen silméssd”, ja
virallinen kokoontuminen oli lin Shellilla klo 07:00. Sielld karryt yhyttivat
jalleen toisensa. Ryhméan mukaan liittyi myos kokenut Kebnenkavija Erkki
Nyman Raahesta. Kahvittelujen jalkeen jatkettiin siis neljan auton letkalla
kohti rajaa. Simon paikkeille saakka oli ajettava lahes IFR:a4, mutta siella
katto alkoi nousta ja jo rajan jalkeen alkoi aurinko pilkahdella. Eiké se sitten
juuri pilven takana kéynytk&an ennen paluumatkaa ja Simoa..

Matka sujui ongelmitta ja yllattdvan joutuin. Toressd ja Kirunassa
pidettiin tauot ja tankattiin autot. Kirunassa tankattiin myds miehet, ja
ryhmén viralliseksi kielimuuriksi ristitty Mikko sai tulikasteen: “Kayppés
Mikko tinkaamassa kahvit ruon paélle”. No tehtdvd oli sindnsd helppo,
pelkkd “Kaffe?” ja kysyva ilme riitti, silld kahvi kuului ruokaan. Mutta
sitdhén ei tietystikddn ryhmalle kerrottu, vaan kaffeen tarvittiin armoton
tinkaaminen”..

Perille paastiin hyvissé ajoin, ja toihin alettiin heti. Koneet kasattiin,
ankkuroitiin jadhén (vaati 24 reikdd = 15 metrid kairaamista) ja peiteltiin.
Auringon antaessa viimeisia sateitddn vuorien yli, kamat oli raahattu suon
yli mokeille ja péastiin iloisesti majoittumaan kahteen mokkiin ennalta
varatun (ja luvatun) kolmen sijasta. No ryhmé onneksi tuli keskendén hyvin
toimeen, eikd pieni vastoinkdyminen aiheuttanut ongelmia. Lisaksi avuliaat
ruotsalaiset lupasivat jo(!!) torstaiksi sen kolmannen mokin.

Koneet kasattu ja ankkuroitu.



Maanantai 5.4.

Paivén ensimmadinen tehtéva oli iglun teko platan viereen, sill4 ruotsalaisten
hinureiden (vrt suomalainen lautturi) ja lennonjohtajien nukkuessa ei
lentotoimintaa vield voitu aloittaa. Iglu kaivettiin ja reunustettiin huolella, ja
valkoseindinen hyvin tuuletettu WC rakennettiin  kulman taakse
mahdollisimman suojaiseen paikkaan. Iglusta muodostui oikein viihtyisa
makkaranpaistopaikka tulipesineen ja lattiakaivoineen.

Lentotoiminta avattiin Markon tekemalld Puhkun koelennolla ja sita
vélittdmasti seuranneella huollolla. Kun nokkapyoran tyhjentymisen syy oli
selvitetty, kyettiin lentoja jatkamaan silla edellytykselld, ettd joka toisen
lennon jalkeen nokkapydra pumpattiin tayteen.. Koska varaosia (=uutta
venttiilid) ei niin vain Kebnelle saatu (tai olisi saatu kahdessa viikossa), niin
paatettiin jatkaa talld toimintamallilla koko leiri. Onneksi Juhan Autosta
[0ytyi pieni mutta pippurinen kompura, jolla painetta saatiin renkaaseen
suhteellisen kivuttomasti.

Iltapdiva sujui kevét- ja kenttatarkkareita lennellessd. Taivas oli koko
paivan pilvetdn ja maanpinta tyven, joten aalloista ei ollut tietoakaan (eiké
juuri muistakaan ilman liikkeistd, edes vaakasuunnassa..) Lennot olivat noin
puolen tunnin mittaisia maisemakeikkoja, ja maisemia kylla riittikin! llta
kuitenkin painoi paalle, ja koneet piti peitelld yopuulle (tai -jaalle) yhden
kevéttarkkarin jaadessd seuraavaan paivaan.

Tiistai 6.4.

Kevéttarkkarit (Pakkild & Pakkild) jatkuivat puolilta péivin, ja samoihin
aikoihin viriteltiin - myds Junnu lentokuntoon. Mikko sai lennettyé
koelennon, ja sen lisdksi Ollin yhden harjoituslennon. Puhkulle keikkoja
kertyi vield kolme. Keli oli toisinto maanantaista: kirkasta, tyyntd,
lammintd... Vain aaltojen liplatus uupui, muuten keli oli kuin mikakin
rantakeli. Aurinkoa ottaessamme iglun ilmailuradiossa oli Nikkaradio
kuuntelulla. Poiminta jaksolta: ”Seittemén neljd neljd, medvind tree hundra
meter”. Johon lennonjohdon kuittaus kuului ”sjuu fyyra fyyra”.. Pienid iloja
arjen keskella!?

Tiistain paatteeksi oli vuorossa reissun ensimmainen peseytyminen. Sité
varten ryhmé suuntasi kulkunsa kohti 10 km:n pé8ssa sijaitsevaa
Nikkaluoktaa. Osa meni juosten, osa hiihtden ja jotkut autolla. Saunan
jilkeen ilta jatkui mokkikyldn mutterimajassa” eli hienossa mutterin
muotoisessa kodassa. S&3ennusteet Katsottiin ja hieman hymaéhdettiin
keskiviikolle luvatulle lumisateelle. Onneksi ryhmahenki (kuri?) jélleen
toimi, ja kelinteko saatiin ripedsti kdyntiin. Tehtdva saatiin suoritettua
puoleen ydhon(?) mennessd, jonka jalkeen ryhma meni nukkumaan. Illan
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aikana muut suomalaisryhmét tulivat tutuiksi, ja niin tuli heillekin
oululaisryhmd, ja oululaiset tavat..

Keskiviikko 7.4.

Retkikunnan herdtti kirkas auringonpaiste, vaikka osa olisi toivonut
hartaasti ennustettua lumisadetta. Mutta vaivalla tehty keli on
hyoddynnettdva, joten evaat reppuun ja koneita valmistelemaan. Avustajatkin
saapuivat iglulle jo kahteen mennessa. Innostus jai kuitenkin pienehkoksi, ja
niinpad Juha ja Mikko saivat nautiskella Junnulla tunnin keikat aallossa
muiden hattyyttamattd. Paivan mittaan pilven pohjat asettuivat kuitenkin
alta tuhanteen metriin, ja koska lopulta kyseessd oli lahes tayskatto,
aaltolento j&i l&hinnd kantoaallossa killutteluun. Illalla kaytiin vield
kauppareissu Kirunassa, jonka jalkeen Péakkilat saivat oman mdokin paivan
“etuajassa”!!

Torstai 8.4.

Torstaista kehkeytyi vilkas lentopdivd Juhan tahkotessa Junnulla ihan
tosissaan. Keli oli heikkoa, mutta taivas jalleen kirkas. Pdivan parhaaksi
nousuksi jai Markon ja Mikon 300 metrin répistely yhdistetyssé roottorissa,
termiikissd, rinnetuulessa, aallossa.. Mutta niin se vain on, Kebnelld
olosuhteet voivat olla rauhallisenakin pdivand erittdin mielenkiintoiset!
Illalla mentiin melko aikaisin nukkumaan, uni alkoi maistua itse kullekin
tukevasti. Liséksi odotettavissa oli mahdollisuus kunnon yo6uniin, silla
ennusteissa oli jalleen hiutaleen kuva.

OIK:n koneet lahtdvalmiina Pirttivuopion starttibaanalla.
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Perjantai 9.4.

Aamu oli ensimmaéistd Kkertaa pilvinen. Tdyskaton pohja oli reilusti alle
tuhannessa metrissé, ja merkkeja pikaisesta selkenemisesté ei ollut. Niinpé
Pakkilan veljekset ja Mikko péaattivat lahted rautupilkille, se kun oli ollut
haaveena koko kuluneen leirin ajan. Paikaksi valittiin I&heinen tunturijérvi
(rautuja jai vield, joten tarkka sijainti puuttukoon), jonne loppujen lopuksi
oli kivuttava jalan kolmisen kilometrid vaakaan ja vajaa kolme sataa metria
pystyyn. Vaiva palkittiin jo ensimmaisen reidn kohdalla. Kauaa ei Mikalla
pilkki ollut vedessd, kun jo ensimmainen nieria nousi pdivanvaloon.
Iltapdivan mittaan saalista kertyi toista kymmentd kappaletta (painot
jadkodn mainitsematta puntarin puutteen vuoksi, mitat mittavalineen
vuoksi). Kun paistikalat olivat koossa, suunnattiin takaisin “base camppiin”.

Pilkkireissun aikana muu seurue suuntasi Kirunaan ostoksille. Kun
ryhma oli jélleen kasassa, lahdettiin porukalla Nikkaan saunomaan. lllalla
syotiin voissa paistettua rautua ja harmaanieridd, ja kaytiin sitten taysilla
vatsoilla ottamassa Kebnelegendoista selvda Lentokerho Cumuluksen
Pellen mokilla, Pelle kun oli luvannut tarjota aarrekatkonsékin (60-luvun
kelintekojuttuja) sisaltoja illan mittaan.

Kokemuksia Kebnen olosuhteista riittikin, ja kertomuksista paatellen
olosuhteet on oikeasti otettava vakavasti ja varauduttava tyynelldkin ilmalla
yllatyksiin. Kebneleireja Pellellda on l&hes 50, joten ha&n on ehtinyt
nékemdan monenlaisia tilanteita. Pilvien padalle jadminen kuulosti olevan
yksi vaarallisimpia tilanteita aaltolennossa, ja niiden seurauksena on
vuosien mittaan tehty useita maastolaskuja. Pellenkin pilvet olivat padsseet
joskus yllattdmaan, ja ulos pilvesta hén oli tupsahtanut 300 m:n korkeudessa
Nikan paall4, 10 km kentalta, vuorten kohotessa siind ympérilla toista
kilometria jarven pinnasta.. SFK:n kokeneen aaltolentdjdn Patrickin
tyhjentdvd kommentti oli: ”Sind olla vdhdn kusessa siind”!? Korkeus oli
kuitenkin juuri riittanyt kentélle asti..

Lauantai 10.4.

Lauantai oli jalleen kirkas péiva, ja lentoja tehtiin hyvélla tahdilla. Kelid ei
viela aamupaivéllad ollut, joten hinauksia otettiin maisemareissuja varten
korkealle (hinauskoneella keikat kestivat keskima&rin puolisen tuntia).
Puolenpdivén aikaan oli kentdn pohjoispuolella heikkoa termiikkid, ja
lansipuolella oli jotain epdmaéraista roottorin tynkad. Termiikissa kuitenkin
korkeuksia sai keréttyd, ja Marko sai Junnulla mukavan “kelikeikan”. Vesa
kavi tsekkaamassa l&nsipuolen roottorin, joka sekin osoittautui l&hinnd
“termaaliksi”. Kouvolan pojat harjoittelivat lekohinausta ja ruottin
puhumista omalla Puhkullaan lentden, ja jaksolla kuuluikin vuoroon ruottia
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(OH-801), vuoroon suomea (lennonjohto).. Aaltoa ei taivaalla nakynyt.

Tilanne muuttui iltapdivdd kohden. Tuuli hieman voimistui, ja
pyorteisyys lisdéntyi. Niinpd Mikko ja Olli paattivat viel& kerran yrittda, ja
kentdn pohjoispuolelta 16ytyikin viikon parhaat nostot (’jopa” 2 m/s).
Tayttd varmuutta noston tyypistd on mahdoton sanoa, mutta joka
tapauksessa se vei alle 500 metristd yli tuhanteen, jossa paasi heikkoon
aaltoon Kkiinni ja siind edelleen 1400 metriin. Répistely puuskaisessa
nostossa vei aikaa, ja aallon I6ytamisen jalkeen oli lahdettava laskuun. Silti
keikka lipsahti pariin tuntiin ja viivytti koneiden pakkausta jonkin verran,
mutta homma paatettiin kuitenkin samalle illalle hoitaa. Puhku lavetille ja
Junnu putkeen, ja kummasti alkoikin ilta hamartad.. Sovittiin aamun
aikataulut, sitten pieni henk.koht. pakkaus ja nukkumaan.

Sunnuntai 11.4.

Liikkeelle oli paatetty l&hted aikaisin, joten kello soi kuudelta. Matkaan
paastiin ripedsti, ja Kirunassa oltiinkin jo hieman yli kahdeksan Ruottin
aikaa. Sieltd matka jatkui tutussa neljén auton letkassa kohti kotia. Yhdell&
?vililaskulla” selvittiin Iihin, jossa pistaydyttiin kahveille Shellille. Erkki
jatkoi siitd kohti Raahea ja karryt kohti Ahmosuota. Perilla oltiin hyvissa
ajoin, joten koneet nostettiin vield halliin ja tavarakuorma purettiin. Reissu
oli paketissa seiskan aikaan illalla, ja muutama tunti sen jalkeen ei unta
tarvinnut houkutella..

Loppuhopinaa

Vaikkei varsinaista aaltoa leirin aikana ollutkaan, matka oli todella
onnistunut. S& oli koko viikon loistava, ja leiri oli mit4 parhainta
lomanviettoa. llmailua tuli véhintddn 25 tuntia vuorokaudessa (ainakin
menopdivand), ja valissa tuli sitd lentotiimaakin. Etenkin Juha kunnostautui
innokkuudessa, ja keikkoja kertyikin 12, tunteja muutama vahemman.
Kebnen kokemuksia ei voi kuitenkaan pelkilla tunneilla tai starteilla
mitata, saati kuvailla sanoilla. Paikka tarjoaa elamyksid, jotka jokaisen on
itse koettava. Tuollaisena kuin Kebne meille néyttaytyi, se soveltuu
lentopaikkana yhtd lailla “aloittelijoille” kuin “konkareille”. Ehka
véhemmén lenténeille kenttdymparistoon ja paikallisiin
lentotoimintamenetelmiin (esim. nedflygningzone) tutustuminen saattaa
vaatia pari-kolme keikkaa kokeneemman kanssa, mutta rauhallisissa
olosuhteissa paikasta paasee nopeasti jyvalle ja yksin voi lentda turvallisesti.
Radioliikennekddn ei ole ylitsepadseméatdén ongelma, riittdd kun kaksi
fraasia opettelee ulkoa. Lennonjohdossa ja hinauskoneessakin osataan
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melko monesti suomea (ja englantia), joten kommunikointi on
padsaantoisesti helppoa.

Olosuhteiden vaihtuessa toiseen d&ripadhan on sitten aiheellista punnita
oma kokemus ja lentotaito. Silloin kannattaa ennemmin aliarvioida omat
taidot ja pyytdd kokeneempi mukaan, kuin yrittdd vékisin yksin ja todeta
taidot riittdméattdmiksi. Haastavissa oloissa lentdminen on talléin mitd
parhainta oppia ja itseluottamuksen kasvattamista. Néilla ohjeilla Kebne on
turvallinen ja mielenkiintoinen paikka lentdd purjelentoa ja saada
kokemuksia, jotka taatusti muistaa lopun ikd&nsa. On se vaan niin hienoa.

Leirilla lennettiin yhteensd kolmisenkymmenta keikkaa ja hieman
vahemman tunneissa Lisétietoa aaltolentdmisestd ja Kebneleirista 16ytyy
mm. http://www.sfk-Kiruna.se/.

FISTE S PO Y

Mika ja Pertti ”zulu-urpaanin” ber’cissé. ”Nedflygningzektor”

Joulu v. 2009, “Lentien olisit jo perilli”
EFOU-Miinchen 22h!

23.12. klo 12:30 Heindpé4sté taxilla Oulunsaloon. ETA Oulu 14:10. L&htd
my®dhastyi. 17:30 péastiin taivaalle. Oltiin menossa Miincheniin Pauliinan ja
Ainon, 5 v, kanssa Anna-Kaisan ja Jorman luoksi jouluksi.
Mydhéastymisestd johtuen en ehtinyt jatkolennolle Hgi:std Muncheniin.
Paula ja Aino menivat. Jain Vantaalle Holidaylnniin yoksi. Mennessaani
Finnairin “lippuluukulle” kuului huuto: “Matti, mitd nad tadlla teet”!


http://www.sfk-kiruna.se/
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Pietiléan Jani oli sielld &itiddn vastassa. Neuvoi minut toiselle tiskille, jossa
Ilyhyempi jono. Tiedossani oli, ettd Lufthansan ens. lento 24.12. olisi klo
07:00. Sanoin sen virkailijalle, ja katsottuaan néytoltd sanoi, ettd
Melaniushan on puhhuu “faktaa”! Vilkaistuaan muita virkailijoita kuiskasi
minulle: “Tdm4 tulee Finnairille vdhin kalliimmaksi kuin oma lento, mutta
kun on jouluaatto, pistdn teiddt Lufthansan aamukoneeseen 7:00!” OK!
Hotellissa yl6s klo 3:30. Onnikalla kentélle ja Lufthansan lahtoselvitykseen!

Kone ldhti aikataulussaan. Kun olen “tvittikta heindpééldinen” menin
vadradn osastoon koneessa?! Oli kuulemma joku “pisnesosasto”!? Ei net
mua pois héataneet, kun oli tilaa. Passasivat kuin “piispaa pappilassa”! Otin
huonosti nukutun yon jélkeen nokoset ja Mincheniin Frans Josef Straussin
kentdlle saavuttiin  aamupdivalla! Laukkuhihnalta ei tullu minun
kapsdkkid!? Menin Lh:n “kadonneitten tav. tiskille” valittamaan asiaani
huonoolla “germaaniallani”! Naisvirkailija, n. 55-60 v oli kuin sakemannien
keskitysleirin  vartija “Ka-Po”! Kamerad-Polizei! Kysyi, puhunko
enklantia?! Olin jo niin tympéantynyt d&mman puheisiin, ettd esitin
vastakysymyksen: “PONYMAJY PARYSSKIJ! Talar ni svenska, parlare
Italiano!? Es ist Uber 65 Jahre, wenn ich Deutsch gelernt habe. Wéhrend des
zweiten Weltbrieg! Finnland und Deutschland waren Waffenbruder! 3
Jahre: 1941-19441?

Naisen kaytos
muuttui  tdysin!  Oli
melk.  kaksinkerroin
tiskinsé takana.
Neuvoi  ja  antoi
“pelastuspakkauksen”
toivottaen hyvaa
joulua! Jorma ja Aino
olivat vastassa.
Laukkua ei tullut. No,
kyllahan sitd muutaman paivan parjdd. Mutta kun joululahjat olivat
kadonneessa laukussa.

Kiertelimme Mi:n vanhassa kaupungissa katsomassa “sakemannien”
aattohommia. Joulupukki kavi illalla.

25.12. Kdavimme kolmessa katolisessa  kirkossa  kuuntelemassa
“kaapuniekkojen” hommaa!? Eihén sitd mitddn ymmaértinyt.

26.12. Kéavimme Jorman kans Deutsches Museumin ‘“haaraosastolla”
Oberschlessheimissd. Sielld entisdidddn myds vanhoja koneita. Platalla An-
2! Hienosti remontoitu! 2 tyyppid, joilla olin lentdnyt! Gr.Baby ja Alk.kone
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Gr-9. Narsisti kun olen, piti Jormalle kehua!! Naisvéki oli Kierrellyt
katsomassa Mu:n vanhoja linnoja.

Oberschlessheimin kenttd on vanha! Jo ens. maailmansodassa Udetin
Ernesti ja Richthoffenin paroni sieltd Fokkereillaan operoivat.
27.12. su. kotiinlahtd. Ihmeitten ihme! Kadonnut laukku 16ytyi! Annoin
A.K.:n ja Jorman joululahjat siell4. Ja&hyv. jalkeen Paula, Aino ja mind
mentiin 1dhtoselvd. jilkeen “Taxfreehin”! Ostin “pikkupullon pahhaa
pontikkaa”, wiskya! Lento Vantaalle, jonne Pauliina ja Aino jdivdat. Minun
jatkolento oli Oulussa n. 00:30 ma.aamulla. Taxilla Heindpaahéan,
simulaattori paille ja “piccupaucut pullosta™!

Olipahan reissu! Matkustaminen avartaa! Terv. Matti

Purjelennon Pakkasparlamentti 2010

Oulun llmailukerho jarjesti Purjelennon Pakkasparlamentti —tapahtuman
13.-14.2. hotelli-ravintola Lasaretissa. Tapahtumaan osallistui yli 60
pursipilottia Sodankylan ja Helsingin, tai oikeammin Strasbourgin vélilta.
Lauantain illanviettoon osallistui yli 70 henkil6d. Tapahtuma oli varmasti
monille OlKlaisille hieman vieras, ja sen tahden ajattelin hieman valaista
asiaa: mitd kaikkea viikonlopun aikana oikeastaan tapahtui, ja mitd sen
toteuttamiseen vaadittiin?

Oikeastaan tapahtuman juuret 16ytddkseen on mentéva ajassa taaksepéain
aikaan, jolloin Simo Kettunen toimi Ilmailuliiton purjelentotoimikunnan
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(mydhemmin tekstissd PT) puheenjohtajana. Hén heitti tuolloin ilmoille
ajatuksen, ettd Pakkasparlamentin voisi joskus jarjestdd Oulussakin. Suurin
osa tapahtuman yli kolmekymmenvuotisesta historiasta sijoittuu nimittéin
Tampereen eteldpuolelle. Syksylld 2009 PT:n uusi puheenjohtaja Jari
Pakkanen sitten tiedustelikin, olisiko OIK:lla halukkuutta jarjestdd vuoden
2010 Pakkasparlamentti.

Paatos oli tehtdva suhteellisen nopeasti. Allekirjoittanut ei ihan taysin
ollut perilla tapahtuman luonteesta, myénnettdkdon ndin jalkeenpain, mutta
tapahtuman nimi oli kuitenkin tuttu.. No oli siitd onneksi sen verran
taustatietoa takaraivossa, ettd uskalsin sanoa omasta puolestani kylla, kun
Kari johtokuntalaisilta asiaa kyseli. Ja lupauduinpa tarpeen tullen ottamaan
vastuupallon vastaan, jos ei muita 16ydy. Ja kuinkas kavik&an.. Simo ehti
juuri sopivasti Atlantin toiselle puolen, joten otin pallon. Siitd se rumba
sitten lahti..

Alkuvalmistelut

Alkuun péaseminen ei ollut helppoa. Tavoitteiksi tai oikeastaan
vaatimuksiksi nostettiin kerhon profiilin nostaminen, eikd taloudellista
tappiota saanut aiheutua. Epdilevia katseita riitti, ja osa puki katseensa myds
sanoiksi asti. Mielessa kavi useaan kertaan ajatus, vielako ehtii perdantya..
Onneksi sain avukseni Pitkésen Pekan, Lehdon Markun ja Korhosen
Ollin suunnittelemaan tapahtuman raameja. Myods Jaakkolan Helena
lupautui antamaan oman panoksensa lukuisista Kiireistddn huolimatta, ja
Kari ”Kartsa” Kangasluoma tarjoutui webmasteriksi. Organisaatio
laitettiin vikkeldsti pystyyn, ja péastiin suunnittelemaan itse jarjestelyja.
Tarkeimpien tehtdvien madrittely, talouden suunnittelu, aikataulujen
laatiminen... Niiden lisdksi taytyi alkaa jo miettid ohjelmaa, luennoitsijoita,
osallistujamé&arid, pitopaikkaa.. Saimme onneksi pidettyd pari tehokasta
palaveria, joissa jaoimme tehtdvat ja padsimme sen myoOtd ripeésti
liikkeelle. Myds PT:Itd saimme hieman vinkkeja tapahtumaan liittyen.
Téassé vaiheessa elettiin marraskuun alkupuolta.

Budjetin suunnittelu muodostui melko haastavaksi osaksi jérjestelyjéa.
Suurin  kysymysmerkki oli osallistujamaara. Siihen saimme hieman
suuntaviivoja Parlamenttia aikaisemmin jarjestaneiltd, sekd tiedustelutietona
muutamilta eteldsuomalaisilta pursipiloteilta. Samaan aikaan laitettiin
kayntiin myds sponsoreiden hankinta, joka ei sekd&n osoittautunut liian
helpoksi.. Kun tapahtuman pitopaikka saatiin lyotyd lukkoon, sponssien
madrasta oli pieni tuntuma ja luennoitsijoiden kustannukset suunnilleen
selvilld, péastiin vihdoin maéritteleméan osallistumismaksuja. Halusimme
summan mahdollisimman alas, ja padatimme etté voittojen tavoittelu ei tassa
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kannata, kunhan omilleen pé&astéan.. Niinpd rajapyykiksi toteuttamiselle
muodostui 35 maksavaa osallistujaa, joiden tuli olla kasassa kuukautta
ennen tapahtumaa.

Néiden perusasioiden jélkeen pystyimme avaamaan ilmoittautumisen.
Tiedotuksessa pdadpaino laitettiin  OIK:n kotisivuihin ja purjelennon
pulinajaksoon. Téma oli ilmeisesti hyva valinta, silla yhteydenottoja alkoi
melko pian tulla. lImoittautuneiden maara kuitenkin sinnitteli pitkaan alle
kolmenkymmenen, mika ehti jo muutaman hiuksen irtoamiseen
myotavaikuttamaan.. Mutta kaikesta huolimatta jarjestelyporukka oli
yllattdvan luottavaisin mielin. Viimeisen ilmoittautumisviikon aikana
néhtiinkin kiva “ryysis”, ja Markulla piti mukavaa kiirettd ilmoittautumisten
vastaanottamisessa.. Se sujui kuitenkin hienosti.

Kohti tapahtumaa

Alkujéarjestelyihin kuului paljon pienid seikkoja, jotka ajallisesti saattoivat
viedd hyvinkin paljon vuorokaudesta. Esimerkiksi ohjelmalehtisen
rakentelusta muodostui pieni painajainen.. Mutta niitd en l&hde téssé
tarkemmin puimaan l&pi. Helpotus oli melko suuri siind vaiheessa, kun
tajusimme ettd osallistujia on riittavasti, ja budjetti sallii luennoitsijoiden
saapumisen paikalle. Loppujen lopuksi jouduimme vaihtamaan tiloja
suurempaan useammankin kerran, ja siihenpd ne liialliset ylijadmat sitten
menivatkin. Yhtd kaikki oli aika keskittyd itse tapahtuman lapivientiin ja
sen suunnitteluun. Oli selvad, ettd talkoolaisia tarvitsee enemman kuin mita
jarjestelyporukka pitéa siséllaan. Heidan saaminen oli yllattavan kivutonta,
oikeastaan ei tarvinnut edes kysyd vaan Rantalan Tommi, Haapajarven
Juha, Leskeldan Niina ja Pakkilan Joel tarjoutuivat auttamaan pelkésta
vihjeesté. Tast4 heille suuret kiitokset.

Vihdoin oli sitten itse viikonlopun aika. Hommat alkoivat jo perjantaina
alkuvalmisteluilla Lasaretissa ja luennoitsijoiden hakemisella lentoasemalta.
Myo6s Ranskan vieraamme Roland Stuck saapui jo perjantaina paikalle.
Vieraidemme keskuudessa vallitsi iloinen henki, ja se antoi rohkaisua itse
koitosta varten. Luennoitsijat halusivat tulomatkan pééatteeksi Oulun
ytimeen lammittelemdan viikonloppua varten, ja sinne heiddt myos
kuskasimme ennen kuin itse vilahdimme y6puulle.

Lauantai oli pitkd paiva. Ohjelma alkoi jo yhdeksalta aamulla, ja
luentoja jatkui pitkalle iltapéivaan. Vélissd ehdimme pitdmaan onneksi
muutaman tauon, jotka sitten jarjestelijoillda menivatkin mukavasti ATK-
ongelmia ratkoessa ja ilmoittautumisia vastaanottaessa. Pienistd murheista
huolimatta paiva sujui loistavasti ja luennot olivat erittdin mielenkiintoisia.
Ne koostuivat pitkélti eri tahojen kuulumisten kertomisesta. Joukossa oli
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my6s muutama viikonlopun paéluennoista, kuten Rolandin Alppiluento ja
Tourulan Tapion luento henkisestd valmentautumisesta. Luennoitsijat olivat
selvésti panostaneet esityksiinsd. Osalla puhe ei meinannut loppua
ollenkaan, mutta onneksi Pekka hoiti juontajan tehtdvansa ammattitaidolla
ja pysyimme aikataulussa. Se olikin avain onnistumiseen.

Iltatilaisuudesta oli tarkoitus tehd& leppoisa illanistujainen muutamine
esityksineen. Esitykset olivatkin hyvid, mutta teema ei ihan istunut siihen
mitd osallistujat olisivat toivoneet. Tama on allekirjoittaneen kasitys asiasta,
ja uskoisin ettd samoilla linjoilla muutkin ovat. Syy I6ytyy tdman samaisen
“allekirjoittaneen” visiosta tuoda esiin pohjoista lentdmistd, kun etelén
miehet kerrankin ovat taalla. Ehka tuon vision olisi voinut toteuttaa jotenkin
kevyemminkin.. No, ehkd todellisuus on valoisampi kuin mitd itse
kuvittelen. ”Kartsan” bandi oli loistava tunnelman luoja illan aikana, ja ihan
mukava ilta siité sitten loppujen lopuksi kehkeytyi. Muutamien osalta pidot
jatkuivat vield Oulun “ytimessd”, ja saipa Ilmailuliiton (entinen)
puheenjohtajakin esittelykierroksen Oulun keskustasta.

Sunnuntai oli lyhyempi péivd. Aamupdivd koostui viranomaisasioista,
nimittdin EASA huolto-ohjelmista ja EASA purjelentdjan lupakirjasta.
Lounaan jalkeen oli vield vuorossa FLARM:ia ja meteorologiaa, joiden
jalkeen oli aika taputella viikonloppu pakettiin. Luennoitsijat ja osa muista
vieraista saivat kyydin rautatieasemalle ja lentokentélle kotimatkaansa
varten, jonka jalkeen jarjestelijat voivat nauttia paatdskahvit ja ynnailla
samalla alustavan tilinpaatoksen. Se todettiin positiiviseksi, ja lukuisten
vierailta saatujen kehujen saattelemana todettiin tapahtuman onnistuneen
tavoitteiden mukaisesti.

Jalkipohdintaa
Tapahtuman pohjalta nousi hyvinkin paljon ajatuksia vastaavanlaisten
tapahtumien toteuttamisesta. Ensimmadisend luonnollisesti tuli mieleen
talkoolaisten véhyys, joka korostui etenkin sponsoreiden hankinnassa.
Kyseessa oli kuitenkin kerholaisille melko vieras tapahtuma, joten
todennakoisesti epétietoisuus karsi osan talkoolaisista. Lisaksi talvi voi
karsia hieman innokkuutta ja yliméardistd aikaa. Toivottavasti jatkossa
talkoointoa kuitenkin 18ytyy tallaisiinkin tapahtumiin hieman enemmén. Ei
ole sanottua, etteikd OIK voisi jatkossakin jarjestdd Parlamentin kaltaisia
tilaisuuksia. Lisaksi OIK:lla itsellaan riittdd lahiaikoina tarvetta isollekin
innokkaiden talkoolaisten porukalle, kun péastdaadn kasiksi Pudasjarven
konekatoksen kattoon, saunan pitkospuihin, konekatoksen leirikdmpan
remppaan jne..

Mutta syy siihen, miksi haluan esittaa pienta jalkipohdintaa, ei suinkaan
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piile talkooinnokkuudessa. Tarkedmpéna asiana ilmeni, ettd OIK:lla on
kykyd jarjestdd laadukas ilmailutapahtuma kansallisella tasolla.
Pakkasparlamentti oli hyva jatkumo maaliinlaskun SM-kisoille, jotka 2008
jarjestettiin Pudasjéarvella. Tuolloinkaan osallistujam&ard ei noussut yhté
korkealle kuin vastaavanlaisissa etelampénd jérjestetyissa tapahtumissa,
mutta siitd huolimatta l&pivienti sujui erinomaisesti, ja kerho sai paljon
positiivista julkisuutta. Taalla pohjoisessa ei kannata elella (lennelld) liian
matalalla profiililla, vaan kerhon on hyva toimia aktiivisesti myds
valtakunnallisella tasolla. Téhdn OIK:lla on kykya, hyddynnetdan sitd myds
jatkossa. Se voi joskus olla hyddyksi.

Lopuksi tahdon vielda Kkiittdd kaikkia tapahtumaan osallistuneita ja
jarjestelyissa mukana olleita. Téastd on hyva jatkaa kohti lentokautta! Ja
muistakaahan, ettd pienid talkoohommia riittdd pitkin kesdd, niitd voi
jokainen askarrella aikataulujensa mukaan.. =)

Terveisin:
Mikko K.

PS. Pakkasparlamentissa olleet luennot laitetaan nédkyviin OIK:n
nettisivuille kevaén aikana.

F 19 muistomerkki Oritkariin

Talvisodan aikana kevattalvella 1940 Pohjoissuomen ilmapuolustus oli
lahes yksinomaan ruotsalaisen vapaaehtoisen Flygflottilj F19 vastuulla.
Gloster Gladiator -torjuntahavittdjia oli sijoitettu mm. Oulun Oritkariin.
Hélytyspaikan muodostivat kaksi metsareunaan raivattua lentokoneen
mentdvéd aukiota mahdollistaen esteettémén ja nopean lentoonl&dhdén
suoraan Kempeleenlahden jaaltd, puuston kuitenkin antaessa nékdsuojaa
mahdolliselta vastustajan lentotiedustelulta. Koneet olivat varustetut
suksilaskutelineilld soveltuen siten toimintaan talviolosuhteissa.

Juhlallinen hetki

Ruotsalaiset vapaaehtoiset suojelivat kaupunkiamme ansiokkaasti. Niinpé
Lapin Lennoston killan Oulun osaston puheenjohtajalla Mikko Jaakkolalla
oli virinnyt jo pitempdéan ajatus muistokiven pystyttdmisesta ruotsalaiselle
osastolle. Han oli kéynyt tiedustelemassa paikkaa yhdessdé Melamiehen
Matin kanssa, silla Matilla oli henkilokohtaisia muistoja paikasta
nuoruusvuosiltaan. Kiven pystytys tuli ajankohtaiseksi nyt, kun sodan



20

loppumisesta on tasan 70 vuotta.

Kiven paljastustilaisuudessa oli edustaja ilmavoimista ja maavoimista,
Oulun lentokentan paallikkd ja kaupungin edustus. Mukana tilaisuudessa oli
myds toinen Oulun elossa olevista sotalentdjistd, Ewald Estama. Virked
veteraani nautti nuorempien lentdjien tapaamisesta silmin nahden.
Oululaiset ilmailijat (Kari A, Jyrki P, Pekka S, Jarmo H. ja Marko J.)
lensivat komeassa kolmen koneen muodostelmassa paikan yli juuri
paljastuspuheen alkaessa. Koneet juhlistivat myds samaan aikaan
sankarihaudoilla ollutta sodan paattymisen kunniaksi pidettya tilaisuutta.
Killan nuorin jésen, ilmavoimissa asepalveluksensa suorittanut Mikko
Kiuttu sai kunnian pitd4 paljastuspuheen, jossa hé&n kertasi Talvisodan
syttymisen aikoja marraskuun lopussa 1939. “Suomen ilmavoimilla ei ollut
tuolloin sijoittaa hévittdjakalustoa Vaasa-Repolalinjan pohjoispuolelle. Noin
viikko talvisodan syttymisen jalkeen Ruotsin ilmavoimissa alettiin koota
vapaaehtoista osastoa suomeen, tunnukseltaan F19. Osaston kokoaminen
alkoi téysin ruotsalaisten omasta tahdosta, ja osastoon liittyvat joutuivat
eroamaan ilmavoimista.”

Pieni, tehokas osasto

Osaston koko vastasi kolmatta osaa Ruotsin koko hévittdja voimasta.
Liséksi kaytossa oli yhteyskoneita. Osastoon kuului myds huoltojoukot. Se
oli siis tdysin omavarainen, ja jopa polttoaine kuljetettiin tukikohtiin
Ruotsista. Niinpé osaston vahvuus oli jopa 250 henkil6é.

Tukikohdassa paivysti yhdestd neljadn Gloster Gladiatorhavittdjaa.
Yleensd koneet péivystivat paivalla ja lennettiin yoksi Veitsiluodon
tukikohtaan, jossa suoritettiin huollot. Tarpeen tullen koneita jatettiin
kuitenkin myds yopéivystykseen.

Kaikkiaan Oulusta toiminut osasto sai kaannytettyd venélaisten
pommikoneet kymmenkunta kertaa takaisin kohti itdd jonka seurauksena
pommit pudotettiin Oulun sijasta keskelle eramaata. Liséksi Oulusta
toiminut osasto sai pari ilmavoittoa Vaalan yll4. Oulun osasto siirtyi muun
rykmentin yhteyteen Veitsiluotoon 13. maaliskuuta 1940.

Suomessa toiminut F19 osasto sai yhdeksdn ilmavoittoa, tuhosi maahan
nelja venéldiskonetta ja esti 35:n pommikoneosaston paasyn kohteisiinsa.
Ihan ilman tappioita eivét ruotsalaiset selvinneet. Viisi konetta tuhoutui,
kolme lentdja& menehtyi ja kaksi joutui sotavangiksi.

Toimittajatiimi
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JASENISTO vuoden 2009 lopussa:

Ainaisjdsenid / kunniajdsenid 11
Vuosijdsenid, padjasenyys OIK:ssa 81
Nuorisojasenid (alle 18 v) 1
Perhejdsenid S
Pi#jisenyys toisessa kerhossa 34
Yhteensi 132

JASENMAKSUT v. 2009:
Kannatusjédsen (yritykset ja yhteisot)

Vuosijdsen

Nuorisojisen

Perhejdsen

Ainaisjisen
TOIMIHENKILOT v. 2009:

Johtokunta:
Puheenjohtaja

Jasenet

Varajisenet

Johtokunnan valitsemat toimihenkilot:
Varapuheenjohtaja

Sihteeri
Rahastonhoitaja

121/96, 110/95, 107/94, 105/93)

(131/08 132/07,133/06, 126/05, 138/04, 131/03,
138/02, 131/01, 121/00, 116/99, 117/98, 123/97,

350 ¢

35
€

20e
20e
350e

Kari Aaltonen
Juhani Kemppainen
Olli Korhonen
Markku Lehto
Pekka Pitkdnen
Mika Pikkild

Ari Vaulo

Helena Jaakkola
Mikko Kiuttu

Pekka Pitkdnen
Mikko Kiuttu
Olli Korhonen

Oulun Hmailukerho ry

Toimintakertomus 2009
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YUOSI 2009
Koulutuspaillikkd Pekka Pitkinen
Huoltopaillikks, purjekoneet Ari Vaulo
Huoltopaillikks, moottorikoneet Kari Aaltonen
Radiohuoltaja Mauri Mankinen
Hinauskouluttaja Tapani Ojakangas
Hinausjdrjesteliji Mika Pikkila
Oikosten pditoimittaja Helena Jaakkola
EFAH talonmies Matti Melamies

Vuosikokouksen valitsemat tilintarkastajat: Hannu Ervasti ja Raimo Ala-Kokkila sekd varalla
Heikki Kauppi ja Pertti Vuolteenaho.

Kerhon kunniajiisenet: Pentti Ahava ja Matti Melamies

Kerhon kunniapuheenjohtaja: Yrj6 Santaholma

Jaostot:
Purjelentojaosto Puheenjohtaja Pekka Pitkdnen
Jésenet Mikko Kiuttu
Mika Pakkila
Moottorilentojaosto Puheenjohtaja Pekka Sipils
Jisenet Kari Aaltonen
Tapani Ojakangas
Talousjaosto Puheenjohtaja Ari Vaulo
Jasenet Olli Korhonen
Markku Lehto
KOKOUKSET:

SaAntdmidriinen kevitkokous pidettiin Ouluhallin kokoushuoneessa 31.3.2009 ja syyskokous 25.11.2009.
Johtokunta kokoontui kuukausittaisiin kokouksiinsa 9 kertaa ja lisiiksi pidettiin muutama ylimdériinen puhe-
linpalaveri.

YLEISKATSAUS

Oulun llmailukerho ry Toimintakertomus 2009
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Vuonna 2009 kerholle kertyi lentopiivid 72 ja kerhon omilla purjekoneilla lennettiin 433 tuntia ja 753 start-
tia. Kaikkiaan kerhon piirissi toimivilla purjekoneilla lennettiin yhteensd noin 816 tuntia ja 875 starttia..
Hinauskoneille kertyi tunteja n.114 ja 1004 hinausta. Purjelentostartteja kirjattiin kenttdkirjaan yhteensd
1004, jotka kaikki olivat lentokonehinauksia. Purjekoneilla lentineitd jésenid kirjattiin kenttdkirjaan kaikki-
aan 54.

Kerhon kalusto kisittdd viisi purjelentokonetta. seki yhden moottorikoneen. Ahmosuon lentokentilld ker-
holla on kaksi rakennusta, kaarihalli (n. 500m2) seki yhdistetty moottorikonehalli (n. 170 m2) ja Jimmin
purjekoneiden huoltotila (n. 120 m2). Pudasjdrven Ilmailukeskuksessa kerholla on omistuksessaan saunara-
kennus, majoitusrakennus, jossa on hyvit tilat viiden kerholaisen majoittamiseen sekii kuuden purjelentoko-
neen konekatos vanhan kerhorakennuksen yhteydessa. Lisdksi nuotiopaikalla on nuotiokatos.

Talous

Tilikauden tulos on suunnitelman mukaisten poistojen jilkeen n. 11 497 euroa alijagamainen.

Varsinainen toiminta oli n. 76 euroa alijgdmiinen, mutta varainhankinnan, jasenmaksujen ja avustusten jil-
keen tilikauden tulos ilman poistoja ndytti 4047 euroa ylijaimaista.

Poistoja tehtiin yhteensd 15 545 euroa.

Seki purjelento- ja moottorilento kattoivat normaalit kiyttokulunsa. Moottorilennon katetta paransi auto-
bensiinin kiyttd ja lentotyOstd saatu haittaveron palautus, mutta kesdkuun lopuila sattuneesta hinauskoneen
vauriosta johtunut vuokrakoneiden kiytts aiheutti lisikuluja ja heikensi hinauksista saatuja tuloja.

Jasenten kiytdssd olevassa Ahmosuon polttoainesiilitssé oli vuodenvaihteessa bensaa jéljelid n. 200 litraa.

DG-500:n hankintaan otettua jdsenlainaa lyhennettiin suunnitelmien mukaisesti (8000 EUR/v) ja vuoden
lopussa kerholla oli lainaa jéljelld 18 000 euroa.

Muuta
Matkalentotapahtuma Moskiito Ralli jérjestettiin jilleen kesdkuun lopulla Pudasjirven [Imailukeskuksessa
yhteistydssd Perimeren limailijoiden ja Rovaniemen [Imailukerhon kanssa. Tapahtuma on osa Suomen II-

mailuliiton alueleiritoimintaa. Ks. Purjelentojaoston toimintakertomus.

Kerho osallistui Pudasjdrvelld heindkuun alussa jérjestetyn kansainvilisen lentotapahtuman Sunny Nights
Fly-In:in jdrjestelyihin yhteistydssd Pudasjirven limailukerhon kanssa,

Perinteiset Pudasjirven lentokauden paattavit Sikajuhiat jdrjestettiin elokuussa ja pikkujoulut joulukuussa.
Kerhon tiedotuslehti OIKOSET ilmestyi vuoden atkana kerran.
OIK ofi mukana myds oululaisten ilmailukerhojen yhteistoimintaan liittyvissd yhteistoimintaitloissa.

Tarkempi lentotoiminnan ja siihen liittyvin kerhotoiminnan kuvaus ja tilastot 10ytyvit liitteend olevista jaos-
tojen toimintakertomuksista sekd taloustilanne vuoden 2009 tulostaskelmasta ja taseesta.

Liitteet: - Purjelentojaoston toimintakertomus
- Moottoridentojaoston toimintakertomus
- Tuloslaskelma ja tase
- Tilastot

Oulun limailukerho ry Toimintakertomus 2009
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Mikko Kiuttu
Salmelantie 11 A 52.1
90130 Oulu

OIK kouluttaa keséalla 2010

Lupakirjakurssi

Teoriat: 3.-20.5., paasaantoisesti klo 18-21
Lento-osa 1: EFPU 5.-13.6. (+sdavaraus n. viikko)
Lento-osa 2: EFPU 3.-11.7. (+sdavaraus n. viikko)
Opettajina lento-osilla Marko Winblad ja Ari Vaulo

Esittely- ja tutustumiskurssit

e Ajankohdat sopimuksen mukaan (viikonloppuisin)
e Esittelykurssi I: 2.5./8.-9.5. saatilanteen mukaan
e Lisatietoa www.oulunilmailukerho.fi

Hinnat

e Lupakirjakurssi: 2100 € + viranomaismaksut
e Tutustumiskurssi: 250 €

e Esittelykurssi: 100 €

Anna tuttavallesi lahjaksi esittely- tai tutustumiskurssi!
Kyselyt: Ari Vaulo, gsm 040 583 6821




